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Forord

Power Circle har gjort prognoser éver elbilsmarknaden i Sverige i mer @n 10 ar och séljer hégupplost
data 6ver marknadsutvecklingen. Elbilen representerar en viktig del av elektrifieringen av samhallet
och innebar nya krav och méjligheter pa elsystemets uppbyggnad och styrning.

Denna prognos avser elbilsmarknaden i Sverige och baseras pa en genomgang av ekonometrisk
forskning och egen databearbetning. Prognosen omfattar endast elbilar (BEV), det vill sdga inte

laddhybrider eller andra hybridvarianter.

Denna rapport ar framtagen av Daniel Lindekrans Henriksson pa uppdrag av Power Circle.
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Resultat — elbilen vinner!

De senaste aren har elbilsférsaljningen 6kat mycket Idngsamt och relativt den prognos som lades av
Power Circle 2022 har marknaden i stort sett kraschat in i det som da beskrevs som ett [dgsta-
scenario, med en utveckling som legat stabilt pa 35-40 % av nybilsférsaljningen.

Prognosen for 2026 och framat ar tydlig: Marknaden star vid en teknisk och ekonomisk tipping point
som gor att elbilen inom ndgra ar helt kommer att dominera nybilsforsaljningen. Vilken politik som
fors fran 2026 kommer att paverka hur snabbt omstallningen slutférs — men inte om den slutfors.

Elbilen vinner. Teknik och prisutveckling pekar mot att elbilen tar 6ver. Med aktiv politik ar det
mojligt att helt elektrifiera bilmarknaden under ndstkommande mandatperiod. Med fortsatt
fokus pa forsamrade villkor for elbilar och sankning av priset pa fossila drivmedel tar vi oss i
stallet till omkring 80 % marknadsandel for elbilar till &r 2034.

Vi har de senaste aren befunnit oss pa en plata dar elbilsmarknaden i Sverige statt still, men ar
pavaginien accelererad marknad och omstéllningens brantaste del. Dar 6kar bade
marknadsandel och antal elbilar snabbt, fran ca 460 ooo elbilari trafik (Power Circle, 2026). |
huvudscenariot som representeras av ett ndgot 6kat fokus pa elbilar efter valet nar vi en miljon
elbilar i trafik under 2029 (72,3 % marknadsandel) och tva miljoner under 2033 (97,6 %
marknadsandel).

Prognos for elbilsutvecklingen i Sverige efter 2026 - jamte tidigare prognoser
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Det utmarkande i denna prognos, jamfort med tidigare prognoser, ar att utfallsrummet minskat.
Aven det lagsta scenariot innebar ett stort forandringstryck pa marknaden och infrastrukturen.
Skillnaden mellan olika scenarier har i tidigare prognoser haft betydande spannvidd. Prognosen
2019 modellerade att huvudscenariot skulle ha 62 % marknadsandel for elbilar 3r 2026.
Utfallsrummet spande da fran 98 %, om vi skulle haka pa Norges policy, till 20 % om vi skulle forlora
kopkraft och Iagga oss i nederdelen av den globala trenden.

Vikan idag konstatera att Norge beholl en langsiktig och stabil politik och nddde 98 % och att
regioner med tydligt fokus pa politik som gynnar fossil teknik (t.ex. USA) idag ligger runt 10 %.
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Stor spannvidd fanns dven i prognosen som gjordes 2022. Den visade att Sverige med bibehallet
tryck i politiken idag hade haft en marknadsandel for elbilar som kunnat dvertraffa Danmark, som i
borjan av 2026 nu ligger pa drygt 8o %. Finland har inte setts som ett land med stor elbilsmarknad
men narmar sig nu 50 %, vilket innebar att Sverige i dagslaget ar samst i Norden.
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Den politik som forts efter valet 2022 innebar ldgre priser pa drivmedel och hégre priser pa elbilar
genom avvecklingen av elbilsbonusen. Skattepolitiken har ocksd hammat utvecklingen genom att
skatten pa fossila branslen (energiskatt + koldioxidskatt) har sankts motsvarande ca 40 6re/kWh.
Energiskatten for fossila drivmedel &r nu avsevart Iagre an for el och dven nar koldioxidskatten
inkluderas ar skattetrycket pa fossila drivmedel fortfarande i nivd med eller under skatten pa el
beroende pa vilket brénsle som avses.

Sammantaget har omstallningen bromsats avsevart under mandatperioden 2022-2026.
Andringar i reduktionsplikten, sankta drivmedelsskatter och slopad bonus har minskat den
potentiella elbilsmarknaden i Sverige med ca 50 % ar 2026. Under samma tidsperiod har
Danmarks marknad starkts med ca 65 % — fran under 20 % till dver 80 %. Drastiska forandringar i
tva parametrar (branslepris och inkdpspris for bilen) antas forklara huvuddelen av avvikelsen
mot prognosen som Power Circle tog fram ar 2022.

Denna forsamring och férsening av elbilsmarknaden under mitten av 2020-talet kommer att fa
konsekvenser langt framat i tiden eftersom salda bilar med férbranningsmotor blir kvar i trafik i
uppskattningsvis 18 ar. Totalt berdknas den forda politiken leda till att ca 750 0ooo extra bilar med
forbranningsmotor rullat ut i trafik innan omstallningen dr genomford. Det innebar en extra
livscykelkostnad pa ca 160 miljarder for import av fossila branslen (antaget importpris pa 10 kr/liter).
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Tredje generationens elbilar vinner personbilarnas elektrifiering

Forsta generationens elbilar var pionjarprodukter. De var sma3, hade kort rackvidd och laddade
ganska sakta. Tank i3, Zoe och Leaf. Den andra generationen var en bredare palett bilar med vissa
ambitioner men som fortfarande byggdes pa gamla plattformar. De hade till exempel kardan-
tunneln kvar och infotainmentsystemet kunde varna fér tomgangskorning. Det var en bil med
kompromisser, sedd som en nischprodukt, fran en industriell plattform som skulle massproducera
forbranningsmotorbilar. De kunde “snabbladda” men det gick i drlighetens namn inte speciellt fort.

Den tredje generationens elbilar &r de som nu rullar ut pd marknaden. Det &ar bilar byggda pa
dedikerade elbilsplattformar med platta golv, integrerad mjukvara och laddhastigheter som inte
innebdr nagra tidsforluster. De byggs i volymer, ibland i egna fabriker och framfor allt pressar de
kostnaderna ner mot samma niva som motsvarande bil med férbranningsmotor. Bakom hornet
vantar generation 4. De &r annu battre. Bdde som bil och som konsumentprodukt. De slar
forbranningsmotorbilen i alla parametrar. Pris, prestanda, driftsdkerhet, anvandning. De &r
dessutom uppkopplade mot elmarknaden, laddar dubbelriktat med V2X och kommer s& smaningom
kunna driva ditt hus. En forlangning av ditt vardagsrum pa riktigt.

Forskning fran Norge, Tyskland, Kina och USA ger ett konsekvent resultat: Priset och
agandekostnaden ar de dominerande variablerna. Men priset fungerar inte isolerat utan aven
laddning maste fungera, modellutbudet maste finnas i ratt segment och politiska signaler maste
vara stabila nog for att konsumenter och leasingbolag ska vaga agera.

Elbilsandelen i svensk nybilsforsaljning modelleras med en S-kurva kalibrerad mot de variabler som
pekas ut i ekonometrisk forskning. S-kurvans form ar ett av de mest robusta empiriska monstren i
innovationsforskningen, dokumenterat sedan Rogers (1962) och kvantifierat av Bass (1969). Den
observeras konsekvent for ny teknik, och jamférande studier av elbilsmarknader visar att
S-kurveformade diffusionsmodeller genomgdende ger bast anpassning (Kumar et al., 2022).

S-kurvan beskriver formen pa adoption, men parametrarna; hur snabbt kurvan stiger (k), nar den
accelererar (To) och var den planar ut (L) bestdms av de konkreta drivkrafter som verkar i varje
marknad vid varje tidpunkt.

Viktigt att forsta:

Tid ar inte den styrande variabeln i kurvan. Tid &r en behallare for de beslut, teknologisprang och
marknadssignaler som faktiskt driver adoption. En valformad politik kan boja kurvan uppat. Fel politik kan
plana ut den — eller vanda den nedat.
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De fem drivkrafterna for elbilsmarknadens adoptionskurva

Forskning fran Norge, Sverige, Tyskland, Kina och USA pekar konsekvent pa fem kategorier av
drivkrafter. Tillsammans bestammer de kurvans lutning, inflektionspunkt och mattnadsniva.

Priset vid koptillfallet ar den enskilt viktigaste faktorn. Elasticitetsestimat (priselasticiteten) fran
olika lander och metoder pekar konsekvent i samma riktning: priskansligheten ar hog — men den
exakta siffran varierar.

En norsk strukturell studie finner att om kdpskattebefrielsen for elbilar togs bort 2021 skulle
elbilsandelen ha fallit fran 66 till 25 %. Egenpriselasticiteten for elbilar &r har uppskattad till -1,27
vilket &r hogre an for bensin- och dieselbilar (Fridstrem & @stli, 2021). Det innebdr att varje
procentenhets effektiv prissankning férvantas ge 1,27 % 6kad efterfrdgan. Det kan jamféras med
det brott i marknadskurvan som vi sdg i Sverige nar elbilsbonusen togs bort efter valet 2022.

Det finns nagra olika nyanser att beakta nar pris diskuteras. Huvudsakligen avses tre olika begrepp:
Tillverkningskostnad, konsumentpris och driftkostnad/total agandekostnad (TCO).

Tillverkningskostnad: Enligt BloombergNEF:s batteriprismatning 2025 har genomsnittspriset for
ett litiumbatteri fallit med 93 % sedan 2010, och 13g 2025 pd 108 dollar per kWh med kinesiska priser
sa ldga som 84 dollar per kWh (BloombergNEF, 2025). Det ar en prisniva som gor prisparitet for
elbilar mgjlig i volymsegmentet, det vill sdga de bilsegment som séljs mest i Sverige. Batteriet ar
nyckelkomponenten ndr prisparietet diskuteras, eftersom andra komponenter redan har prisparitet
mellan elbilar och forbranningsmotorbilar.

Konsumentpriset: Priset i bilhallen speglar inte nddvandigtvis tillverkningskostnaden. Prissattning
ar en strategi. | Kina ar redan tva tredjedelar av alla salda elbilar billigare &n jamforbara bilar med
forbranningsmotor — utan hansyn till kdpincitament (IEA, 2025). | Europa séljs samma
teknikplattformar till betydligt hdgre priser. Skillnaden férklaras inte av batterikostnad utan av
marknadsstrategi, marginalskydd och intresset att bibehalla befintliga produkters Idnsamhet.

For det finns ocksa ett handelspolitiskt lager. EU har sedan oktober 2024 lagt antidumpningstullar
pa kinesiskt tillverkade elbilar: 17 % for BYD, 18,8 % for Geely, och 35,3 % for SAIC, utover den
ordinarie 10-procentiga importtullen. Det ger totala tullar pa upp till 45,3 %. Det skyddar delvis
europeiska tillverkare mot prispress, men hojer samtidigt det pris som europeiska konsumenter
moter i showroom — och bromsar det prisfall som annars skulle accelerera adoptionen. Noterbart &r
att tullarna galler bilar tillverkade i Kina, vilket innebar att europeiska marken som tillverkar modeller
i Kina ocksa paverkas.

EU-krav styr dessutom tillverkarnas prissattningsstrategier med ett utslappskrav pa 49,5 g/km for
hela flottan. Det &r billigare att sdnka priset pa elbilen dven utan konkurrens fran Kina, an att betala
boter pa 95 euro per g/km per fordon. Tillverkarna kommer att mota konsumenterna pa priset.
Frdgan ar ndr, inte om.
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Driftkostnad/TCO: Att elbilens driftskostnad &r lagre an forbranningsmotorbilens &r valbelagt.
Elbilen hari de flesta kdrscenarier lagre total agandekostnad an en bil med forbranningsmotor.
Enligt IEA:s Global EV Outlook 2025 galler detta redan i alla centrala marknader och Mobility
Sweden har verifierat det for Sverige i sin drivmedelsanalys for 2025 (Mobility Sweden, 2026).

Konsumenter varderar inte bransle- och elpris symmetriskt. Forskning fran Kalifornien, Kina och
Norden pekar konsekvent i samma riktning: bensinprisets effekt pa BEV-adoption ar flera ganger
starkare an en motsvarande forandring av elpriset. En studie av 36 kinesiska stader visar att hogre
bensinpriser har ett tydligt samband med 6kad elbilsforsaljning (Fei et al., 2025).

Monstret bekraftas av Bushnell, Muehlegger & Rapson (2022), som finner identisk storleksordning i
Kalifornien, och av en produktnivastudie pa nordiska data (inklusive Sverige) som visar att en
procents hdjning av bensinpriset 6kar BEV-forsaljningen med i genomsnitt 0,85 %, med starkare
effekt i volymsegmentet (Zhang et al, 2026).

Asymmetrin forklaras av att framtida laddkostnader &r abstrakta och svarvarderade vid kopbeslutet,
medan bransleprisets smarta ar omedelbar och synlig. Smartan vid bensinstationen vager tyngre an
vinsten vid laddaren. Det motiverar varfor drivmedelspolitiken, inklusive reduktionsplikten, &ren
central variabel for utvecklingen av elbilar i samhallet.

En 6kning av drivmedelspriserna pa ca 40 % som vi sett under fosta delen av 2026, till foljd av
storningar pa oljemarknaden pa grund av konflikterna i mellandstern och Ukraina, forvantas alltsa
ge en betydande effekt pa elbilsefterfrdgan. Om vi anvander elasticiteten 0,85 ovan leder 40 %
6kning i branslepris till 34 % okad efterfragan pa elbilar.

Tillgang till hemmaladdning &r nddvandig for att elbil ska vara praktiskt och ha |ag driftkostnad.
Studier visar att 70-80 % av laddningen sker i hemmet eller pa arbetsplatsen. | Sverige bor knappt
halften av befolkningen i flerbostadshus utan garanterad laddméjlighet. Det satter ett reellt tak pa
hur hog BEV-andelen kan bli utan strukturella dtgarder — ett tak som framfor allt syns som en lagre
mattnadsniva i S-kurvan. Publik laddinfrastruktur spelar ocksa en roll, men forskning visar att
mekanismen delvis &r normativ: fler synliga laddare signalerar att elbil &r norm, inte undantag
(White et al, 2022). Det ar darfor viktigt att fortsatta bygga ut laddinfrastrukturen for att mojliggora
hemmaladdning dven for de som bor i flerfamiljshus.

Marknadens breddning kraver konkurrenskraftiga modeller i volymsegmentet. Forsythe et al. (2023)
visar i en stor nationellt representativ enkatstudie i USA att teknikutveckling har varit den starkaste
kraften bakom elbilens genomslag. Man far helt enkelt mer och mer bil for pengarna, snarare an att
konsumenterna fatt fordndrade preferenser. Elbilen &r helt enkelt en battre produkt.
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Dessutom borjar modellutbudet bli komplett, &ven om bilar i vissa segment fortfarande saknas med
eldrift. 6 av 10 av de mest salda bilmodellerna i Sverige ar nu elbilar och bland de tio bilméarken som
sdljer flest elbilar i Sverige &r 36,2 % av det totala modellprogrammet elektrifierat.

Kinesiska aktorers intag pa den europeiska marknaden &r viktigt, dven om priserna trycks upp med
tullar. Av de 8 kinesiska personbilsmarken som nu séljs i Sverige har 6 avdem endast elbilar i sitt
modellutbud. Pa den svenska bilmarknaden som helhet & omkring 45 % av modellerna elbilar och
det ar egentligen bara Polestar och Tesla som har 100 % elbilar i sina modellprogram (férutom de
nyss namnda kinesiska tillverkarna som finns pa den svenska marknaden).

Fordonsindustrin i Sverige blir ocksd mer inriktad pa elbilar. Under 2025 utgjorde laddbara bilar
(elbilar + laddhybrider) g5 % av Volvos totala forsaljning i Sverige. Volvos satsning pd EX60 som
tillverkas i Torslanda kan leda till ytterligare tryck uppat i omstallningen.

Konsumenter, leasingbolag och bilforetag fattar beslut baserade pa forvantningar om framtida
regler. Tydliga och stabila politiska mal minskar osdkerheten och accelererar investeringarna. EU:s
CO,-krav pa fordonstillverkare fungerar som en hard nedre grans pa utbudssidan. Oavsett vad som
hander med efterfrdgan maste tillverkarna sdlja en stigande andel BEV eller betala béter vilket talar
for att prissattningen kommer att justeras. Politiker &r ocksa ledare och driver opinion. Om ledande
politiker ar tydliga och stabila paverkar detta marknaden.

Vad det betyder for prognosen

Power Circles uppdaterade prognos modellerar BEV-andelen i svensk nybilsforsaljning med en
S-kurva kalibrerad mot dessa drivkrafter. Tre scenarier anvands for att illustrera osakerheten:

e Basscenario: Nuvarande trender och beslutade styrmedel fortsatter, inklusive EU:s
koldioxidkrav pa fordonstillverkare.

e Accelererat scenario: Ytterligare prisfall i volymsegmentet, aterinférda ekonomiska
incitament och starkare politisk signal om elektrifiering.

e Fordrojt scenario: Svag privatmarknad pa grund av lagre branslepriser och hojda skatter pd
elbilar och el. Negativa politiska signaler, langsammare 6kning av modellutbud och
begransningar i laddinfrastruktur.

S-kurvans parametrar: De sétts utifran observerad svensk marknadsutveckling och kalibreras mot nordiska
referensbanor, lander som befinner sig langre fram pa samma kurva med liknande strukturella forutsattningar.
Metodvalet och modellen &r konstruerad for att kunna uppdateras [6pande nar nya data finns tillgangliga.
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Vilken policyutveckling behovs

Utifran denna sammanstallning ar det tydligt att priset ar den dominerande drivkraften, den
starkaste havstangen och den mest robust kvantifierade i forskningen. Brénslepriser kommer
darnast, dar bensinprisets effekt ar flera ganger starkare &n elprisets. Sankta priser pa fossila
drivmedel maste alltsd vagas upp av an mer kraftfulla sankningar av kostnaden for elbilar.

Laddning och infrastruktur fungerar framst som en strukturell forutsattning som satter
mattnadsnivan snarare an takten. Laddning maste upplevas enkelt och tillganglig framfér allt
hemma, men dven pa jobbet och pa resande fot. Politisk riktning verkar koordinerande genom att
minska osdkerhet hos konsumenter, foretag och fordonstillverkare.

Sverige har goda forutsattningar for elektrifiering men har and3 halkat efter vara nordiska
grannlander. Orsaken &r inte brist pa teknik eller intresse utan snarare avsaknad av politiskt
ledarskap. Foljande reformer har potential att accelerera elektrifieringen i Sverige.

1. Slopa fossila subventioner —det ar inte hallbart att fortsatta subventionera fossila
drivmedel genom sdnkt skatt. Bade styrmedelsutredningen och klimatpolitiska raddet pekar
pa att hogre skatter for bensin och diesel behdvs for att nd vara klimatmal.

2. Elbilsbonus — aterinfor ett bonus-malus-system for nybilsforsaljning till privatpersoner och
eventuellt sma féretag. Bonusen bor vara i storleksordningen 40 000 — 70 0oo kr, men kan
med fordel vara inkomst- eller prisdifferentierad.

3. Statlig kreditgaranti for elbilsfinansiering — infor statlig kreditgaranti for 1an och leasing av
elbilar sarskilt riktat mot hushall med lagre inkomster som saknar kapital for kontantinsats.
Garantin sanker kreditrisken och ddrmed rantan fér konsumenten.

4. Laddningiflerbostadshus — behdver byggas ut. | dagslaget ligger hela kostnaden for “ratt
att ladda” pa hyresgdsten. Fordela kostnaden med fastighetsagaren och infor ett riktat stod
pa 50 % av installationskostnaden for laddinfrastruktur i BRF och hyresratter.

5. Skattefri el for laddning — infor skattefrihet pa el for laddning upp till 2000 kWh per ar,
berdknat som schablon. Transportstyrelsen rapporterar innehav av elbil till Skatteverket och
avdraget fortrycks automatiskt i deklarationen.

6. Infor ett tydligt politiskt mal — forslagsvis om minst 8o % elbilar i nybilsforsaljningen till
2030. Kommunicera konsekvent att elbil ar billigare att dga och driva, samt att
elektrifieringen ar viktig for att minska Sveriges importberoende av fossil energi.
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