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Smart laddning pa Gotland

SAMMANFATTNING

Denna sammanfattning &r en kortversion av en
rapport framtagen pa uppdrag av Energimyndig-
heten och Region Gotland. Arbetet &r finansierat
inom ramen fér Energimyndighetens arbete med
att ta fram sektorsstrategier for ett flexibelt och
robust energisystem samt fossilfria transporter.
Arbetet har pagatt under hosten 2020 i tat dialog

med Energicentrum Gotland.

For en fullstandig version av rapporten, se Power

Circles hemsida, www.powercircle.org.
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Tre snabba om
varfor smart
laddning iir bra
for elsystemet

Smart laddning kan
minska behovet av
natforstarkning vilket gor
att elektrifieringen kan

ga snabbare.

Smart laddning ger
mojligheter att integrera
en 6kad andel variabel
fornybar elproduktion i

energimixen.

Elbilen kan vid behov
bista med flexibilitet pa
véldigt korta intervaller —

sekundniva enligt tester.

Sammanfattning

Andelen laddbara bilar har 6kat kraftigt de senaste aren. Enligt Power
Circles prognos kan vi na 2,5 miljoner laddbara fordon redan 2030 i
Sverige. Nar elektrifieringen av transportsektorn tar fart riskerar
elnaten att inte racka till, men genom smartare laddning skulle manga
problem kunna undvikas, inte minst pa Gotland som har unika férut-
sattningar med ett eget litet energisystem, stor vindkraftsproduktion
och tva kablar till fastlandet. Denna rapport konstaterar dock att incita-

menten for smart laddning fran elsystemet behover utvecklas.
Vad ar smart laddning?

Om alla laddbara fordon skulle laddas samtidigt skulle det innebéra en
onddigt stor belastning pa elsystemet genom att skapa hoga effekttop-
par under tidpunkter da elnatet kanske redan &r anstrangt. Da person-
bilsflottan idag star parkerad cirka 95 procent av tiden behdver det
okade effektbehovet inte utgodra ett problem for elnatet ifall laddningen

sprids ut mer jamnt eller flyttas till timmar da lasten i ovrigt ar lag.

Smart laddning ar ett uttryck for hur laddning av elfordon sker pa ett
satt som ar gynnsamt for anvéndaren och/eller energisystemet. Det kan
innebara valdigt enkla |6sningar som att ladda pa natten, nar priserna
ofta &r lagre och systemet &r mindre belastat. Men smart laddning kan
ocksa innebéra en mer sofistikerad styrning med hansyn till olika el-
marknader eller andra behov i energisystemet. Det innebar att laddbara
fordon bidrar med systemnytta genom att exempelvis jdmna ut effekt-
toppar eller minska behovet av att spilla produktion av férnybar el.
Smart laddning beskrivs i den har rapporten som en trappa med fyra
nivaer: smarta installningar, intern styrsignal, extern

styrsignal och optimerad styrning.
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1. Energi

Elproducent/handel Elndtsbolag

Elhandlaren eller
elproducenten séljer
el till laddningen.
Kan ge incitament till

smart laddning.

anslutningar och
distribuerar elen.

smart laddning.

Elnétsbolaget ger

Kan ge incitament till

2. Infrastruktur

Viirdekedja for
smart laddning
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3. Tjanster
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4. Marknader
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i Aktdrsom tillhanda-  ii Svenska kraftndter
oo SAmMi exempel haller en lokal mark- bjuder idag en na-
pa° abktorer nad for att optimera tionell marknad for
elnatet eller lokal stédtjanster dar elbi-
produktion. Kan ge lar kan bidra smart
— .fé ROAFTRRT incitament till smart om manga elbilar

laddning.

aggregeras.



Det finns en stor
potential for elbi-
lar att bidra till
mdlet om att oka
den lokala elpro-
duktionen pd Got-
land och till ett
mer hdllbart elsy-
stem.

Idag saknas en
styrsignal som
verkligen reflekte-
rar den faktiska
elsituationen pa
Gotland

Gotland har unika férutséttningar!

Gotland har pa manga sétt unika férutsattningar for energiomstallning
genom sin isolering fran omgivande elnat. Regionen har pekats ut som
ett pilotomrade och manga aktorer verkar ha ett intresse i att bidra till
6ns hallbara omstallning. Det finns en stor potential for elbilar att bidra
till malet om att 6ka den lokala elproduktionen pa Gotland och till ett
mer hallbart elsystem. Effektuttaget fran elbilar pa Gotland skulle teore-
tiskt kunna nd 40 MW inom tio ar, vilket &r betydande jamfért med da-
gens totala effektuttag pa 125 MW. Med eventuella elbilar pa besok
kan effektbehovet oka ytterligare under sommarhalvaret. Elbilar kan
darfor pa sikt skapa helt nya forutsattningar for Gotlands energisystem.
| det dnnu storre perspektivet dar dven industrin elektrifieras blir elbilar-
na en mindre del av dkningen, dven om deras flexibilitet fortfarande

skulle kunna bidra till systemets stabilitet.
Forutsattningar for smart laddning pa Gotland som identifierats ar:

Medvetenhet om méjligheter — Flera |lokala aktorer ar intresserade av
Gotlands mdjligheter kring elbilar och laddning. Exempelvis far GEAB
fragor om publik laddinfrastruktur pa én fran sommargéster som inte

har laddstation vid bostaden och de ser férdelar med smart laddning.

Agande - Det finns ingen riktig drivkraft att ta sig an dganderollen av
laddstationerna pa Gotland. Forslag fran aktorer inom laddinfrastruktur
trycker pa regionens roll i detta men menar dven pa att kostnadsfragan

gor det komplicerat i dagslaget.

Styrsignal — Gotlands elnat ar inte digitaliserat i sd hog grad. Daremot
ar en utrullning av smarta matare planerad for 2021 och kommer appli-
ceras pa bade privat och offentlig niva. Dartill saknas en styrsignal som

verkligen reflekterar den faktiska elsituationen pa Gotland.

Kérstrackor — De mojliga korstrackorna pa Gotland ar relativt korta.
Avstandet fran norr till sdder ar ungefar 15 mil. Samtidigt ar korstrackor
fran 6st till vast sallan mer @n 5 mil. Det innebar att behovet av snabb-

laddning ar lagt sa lange laddmdjligheter finns vid boendet.

Samhiéllsplanering — Region Gotland har det 6versiktliga ansvaret for
fysisk planering enligt PBL och darigenom ansvar att planera hur mark
ska anvandas. Kommunen kan har ta en aktiv roll och planera infrastruk-

turens utbyggnad och identifiera strategiska platser for framtiden.




Data visar att den
vanligaste tiden
att koppla sladden
tell bilen dr mellan
kl150ch 17

Piloten bor syfta
till de tva oversta
nivderna av smart
laddning, externa
styrsignaler och
optimerad styr-
ning, for att bidra
till det lokala ener-
gisystemets utveck-

ling

Laddménster - Utifran given data fran laddstationer som &gs av Got-
landshem kan en slutsats dras att den vanligaste tiden for att koppla
sladden till bilen &r mellan klockan 15 och 17. Medeltiden for bilar vid
Gotlandshems laddstationer &r 4 timmar och 20 minuter och natten ar
generellt en outnyttjad tid — elbilsféraren startar laddningen vid hem-

komst och ar vanligtvis klar innan kl. 21.

Parkeringsstrategi — | Gotlands parkeringsstrategi presenteras behov
och férslag for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel. Om-
raden dar utbyggnad av laddinfrastruktur &r nédvéandig ar flerbostads-
hus och hotell, bescksmal som traningsanlaggningar samt naturreservat
men ocksa butiker, kyrkor och restauranger. Det namns aven att alla
parkeringsytor ska ha laddpunkter for elbilar. Ytterligare laggs vikt vid

smarta system som kommunicerar med elnatet i sin laddning.

Mojlig pilotstudie pa Gotland

Ett syfte med denna rapport var att féresla en en genomférandepilot
for smart laddning pa Gotland, dér en av forutsattningarna ar att ladd-
ningen ska vara publik och inte i hemmet. Slutsatsen &r att piloten ska
syfta till de tva Gversta nivaerna av smart laddning, externa styrsignaler
och optimerad styrning, for att bidra till det lokala energisystemets ut-

veckling. | rapporten presenteras fyra olika forslag pa piloter:

* Pilottariff for héglast - utgar fran en pilottariff till elndtskunder som
ska ge en prisskillnad mellan timmar med gott om utrymme i elnatet
och timmar da laget &r mer anstrédngt. | sin enklaste form kan tariffen
vara baserad pa klockslag och samma fér alla dygn pa aret till mer
avancerade utformningar dér tariffen féréndras dynamiskt utifran situ-
ationen. Den senare férutsétter mer automatik hos de kunder som ska

delta i piloten.

* Pilotstation med styrning - bygger pa att en pilotstation fér smart
laddning byggs, till skillnad fran de andra piloterna dér befintlig
laddinfrastruktur kan anvandas. Férdelen med att géra pilot av en ny
station &r att nitbolaget kan vara mer aktiva i installationen och
att olika styrsignaler kan testas, daribland realtidstyrning mot export-

situationen fran 6n eller styrning liknande Ellevios laddgator.



* Pilotmarknad férnybart - fokuserar pa att minska behovet av att spil-

la vindkraft pa én genom att en handelsplats mellan vindkraftsprodu-

center och elbilskunder inférs. Elbilsdgarna skulle dé kunna ladda bil-

ligare de timmar som vindkraften har éverskott.

* Pilotflexmarknad - fokuserar pa att f& med elbilar pa de befintliga

marknader som byggts upp inom projektet CoordiNet. Detta krédver

att en stérre méngd elbilar aggregeras men skulle kunna hjélpa bade

elnatet och vindkraften.

Forslagen pa pilotprojekt har gjorts for att visa pa bredden i smart

laddning, samtidigt som utrymme ges att géra piloter med lite olika

aktorer i fokus. Det som skiljer de olika pilotférslagen at ar hur ladd-

ningen ska styras, vilken typ av aktorer som behover delta i piloten samt

antalet elbilar som kravs.

Idag ar inte elbilar en stor del av fordonsflottan pa 6n, men kan bli med

tiden. Darfor kan det vara svart att redan idag genomfora riktigt stora

piloter som kraver manga fordon, men det kan anda vara nyttigt att se

langsiktigt och arbeta med en I6sning som ar skalbar och pa sikt moj-

liggor att allt fler elbilar laddar smart.

1. Pilottariff vid hoglast

Anvdnder befintlig laddinfrastruktur smart och flytta laddningen med hinsyn
till kapacitet i GEABs lokala elnéit med hjdlp av en enklare tidstariff.
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2. Pilotstation med styrning

Installation av ny laddinfrastruktur samt test av olika incitament till laddstationsdgare
och laddoperatdrer och elbilsforare utifrdn den aktuella situationen just nu.
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3. Pilotmarknad fornybart

En marknad fér peer-to-peer handel mellan vindelsproducent och laddoperatér skapas
for att ta vara pé den Gverproduktion av vindel som annars skulle spillas.
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4. Pilot pa flexmarknad

En aggregator samlar ihop ménga elfordon for att kunna
buda pa de befintliga testmarknaderna for flexibilitet.
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