2022305 POWER CIRCLE

Skriftligt inspel fran Power Circle pa
handlingsprogram for laddinfrastruktur
och tankinfrastruktur for vatgas

Sammanfattning

Power Circle har i nedanstdende rubriker sammanfattat skriftliga inspel till Energimyndigheten och
Trafikverket pd perspektiv och fragor som Power Circle anser vara viktiga i ett handlingsprogram for
laddinfrastruktur. Inspelen behandlar nuldges-och framtidsanalysen samt de fragestallningar som
myndigheterna stallt till externa aktorer.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur beror en stor mangd aktorer och processer i samhallet, dar flera
perspektiv ar viktiga och Power Circle sdkerligen inte beror alla dessa i vart inspel. Power Circle har
dock forsokt fa med de viktigaste utmaningarna och aspekterna vi kdnner till i nuldget utifran var
kompetens och de utmaningar vara partners star infor. Nagra av de viktigaste ar att elnatet inte far
bli en broms fér omstaliningen och att elnatsagare far tillgang till ratt verktyg for att kunna arbeta
smart och proaktivt, att laddning tillgangliggors for boende i flerbostadhus och
samfallighetsforeningar, att ratt forutsattningar finns for att etablera laddning i depaer och
terminaler, samt tillgang till andamalsenliga stdd och information for de aktorer som &r en del av
omstallningen till en elektrifierad transportsektor.

Fokus och avgransningar i det skriftliga inspelet

e Power Circle kommer fokusera pa att komplettera det som redan finns i tidigare uppdrag
och i elektrifieringsstrategin, samt pa det som upplevs saknas i namnda underlag. Power
Circle kommer aven lyfta frdgor fragor som inkluderas i ovan namnda underlag till
handlingsprogrammet, om Power Circle anser att fragan belysts for lite eller behover
prioriteras.

e Power Circle lagger sin tyngdpunkt pa fradgor som berér bade elnat och laddinfrastruktur,
men ocksd andra fragor om de bedéms ha eller kunna fa en stor roll i omstallningen till en
elektrifieriad fordonsflotta.

e Power Circle kommer inte att kommentera utbyggnaden av vatgasinfrastruktur.

Specifika synpunkter

Power Circle valkomnar att det gors en ordentlig nuldgesbeskrivning och en framatblickande analys
av vad som behovs i form av utbyggnad av laddinfrastruktur. | framtagandet av bade
nuldgesanalysen och den framatblickande analysen finns ett antal perspektiv vi tror ar viktiga, vilka
belyses nedan:
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e Publik vs icke-publik laddning. Analysen av behovet av laddning maste ta stallning till hur
mycket laddinfrastruktur som lampligen kan/bor komma pa plats for icke-publik laddning i
forhallande till publik laddning. Majoriteten av laddningen sker idag icke-publikt och tillgang
till hemmaladdning anses av privatpersoner som den enskilt storsta barridren for ett
elbilskop®. Det galler inte bara endast personbilar utan aven yrkesfordon och tunga fordon,
dar 6ver 8o % av laddningen forvantas ske pa depa och “semi-publikt” pa terminaler?,
sarskilt for lokala och regionala godstransporter. Det ar darfor denna typ av
laddinfrastruktur som behéver komma pa plats i nartid, speciellt da lokala och regionala
godstransporter ar forst ut att elektrifieras. Behovet forvantas vara storst i nartid i
tatbebyggda omraden dér den typen av transporter ror sig i stor utstrackning.

Det ar ocksa viktigt att vara nog med vilka malsattningar som satts for den publika
laddinfrastrukturen. Power Circle har sedan en tid tillbaka lyft att nyckeltalet CPEV inte
rattvist speglar behovet av publika laddpunkter, da det varken tar hansyn till laddpunkternas
olika effektniva eller de skilda behoven av publik laddning hos elbilar och laddhybrider?. Vi
vdlkomnar att det i AFIR foreslas ett nytt maltal for publik laddning som tar hansyn till detta.
Vi staller oss daremot fragandes till vissa av antagandena bakom berdkningen av det nya
maltalet, och vill flagga att det kan leda till en 6verutbyggnad i ett land som Sverige, dar en
stor andel av laddningen sker och kommer ske hemma och pa jobbet.

e Data och statistik. En analys av bade nuldget och framtiden ar beroende av tillforlitliga data
och statistik. Detta galler bade data 6ver transportmonster, var brukare och laddbehov
finns, men ocksa data 6ver sjdlva laddinfrastrukturen. Idag finns flera kallor ver publik
laddning som alla innehaller delvis olika data i form av uppladdning.nu, Chargefinder och
nobil.no. Detta kan i sig krava en dversikt for att ett framtida beslutsunderlag ska vara sa
korrekt som mojligt.

For den icke-publika laddningen finns inte ndgon statistik, utover den data som
Naturvardsverket och Skatteverket har 6ver laddning som fatt statligt stod. Den datan ar
sannolikt en bra grund, men en heltdckande, mer tillforlitlig statistik behovs for att forsta
bade nuldget och det framtida behovet. Det ar darfor mycket positivt att
Energimyndigheten fatt i uppdrag att ta fram och metodutveckla statistiken®.

For att behovet av laddning ska kunna analyseras ordentligt finns ett stort behov av statistik
over var fordon som ags av juridiska personer faktiskt brukas. Aven data 6ver hur dagens
laddinfrastruktur faktiskt anvands skulle behdva tillgangliggoras.

e Framtidens mobilitet. Analysen behover beakta vad en stark utveckling mot delade
och/eller autonoma fordon kan medféra. Uppkopplade, samverkande och autonoma fordon

* https://www.nordicenergy.org/wordpress/wp-content/uploads/2021/o5/Nordic-EV-barometer-2021-ENG-
1.pdf

? https://powercircle.org/elektrifieradelastbilar.pdf

3 https://press.powercircle.org/posts/blogposts/okad-utbyggnadstakt-och-smartare-laddsystem-f

4 https://reqgeringen.se/499433/contentassets/efidceo178ab48ff8f4fr197a9ofbd2c/uppdrag-att-genomfora-
en-myndighetsgemensam-uppfoljning-av-samhallets-elektrifiering
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kommer ha andra laddningsmonster och darmed andra krav pa laddinfrastrukturen. En
samhallsekonomiskt effektiv planering av laddinfrastrukturen behover darfor adressera
bdde behovet pa kort sikt, men ocksa ta hojd for en framtid dar transportsystemet fungerar
pa ett helt annat satt an idag.

En framatblickande analys behéver ta hojd for malkonflikten for laddinfrastruktur och den
potentiella utvecklingen mot bilfria (inner)stader/ stader med farre fordon och hur det kan
komma att paverka utbyggnaden av laddinfrastruktur framover.

e Elvagar. Hur kan elvdagens roll se ut i framtidens transportsystem, samt hur kompletterar
den andra tekniker for laddning? Aven detta &r en fraga som handlingsprogrammet maste ta
hojd for, bade gallande statisk och dynamisk, induktiv och konduktiv laddning via
elvagstekniker, samt bade for latta och tunga fordon. Exempel pa viktiga fragor och
perspektiv ar ocksd vem som kan etablera elvdgar var, samt forutsattningar for detta (langs
storre vagstrackor, etablering av stader och regioner lokalt, strackor i smaskaliga eco-
system) samt dven hur en utveckling mot autonomitet och 6kad anvandning av fordonen
kan paverka.

e Flyg-och sj6fart. Aven om handlingsprogrammets fokus &r vagtransporter kan hansyn om
mojligt dven tas till framtida behov av laddinfrastruktur for luft-och sjofart. Detta sarskilt
med avseende pd behov av effekt och elndtsanslutningar, da en sddan utblick kan vara till
stor hjalp for att forstd framtida flaskhalsar i elnatet.

e Elnatskapacitet. Det ar viktigt att tillgdngen till elndtskapacitet inte blir en broms for
omstéllningen av transportsektorn. Detta ar redan fallet pa vissa platser idag, dar det ar
viktigt att en nulages-och framatblickande analys beaktar hur detta ska undvikas pa kort och
lang sikt. Ytterligare synpunkter pd viktiga aspekter kopplat till elndtskapacitet och smart
laddning namns nedan under rubriken kring hinder och méjligheter.

e Framtidens elsystem. Handlingsprogrammet behover dven ta hojd for hur elsystemet kan
komma att utvecklas och vilken typ av laddning som bast motsvarar den elproduktion och
de lagringsmajligheter som kan komma att finnas i framtiden.

Troligtvis kommer icke-publik laddning pa natten fortsatt vara det dominerande sattet att
ladda pa i Sverige. Hur det kommer se ut kommer dock paverkas av vilken tillgang till
laddning som for boende i flerbostadshus eller utan egen parkering, men sannolikt ocksa var
och nar det kommer vara formanligt att ladda. Ett exempel &r en ny studie fran Stanford
som visar pa att laddning i Kalifornien kan behova styras om till mer laddning pa dagen i
framtiden nar andelen solenergi 6kar i systemet®. Power Circle ser en risk i att solenergins
roll i det framtida elsystemet underskattas och har bidragit med dessa perspektivinom
Energimyndighetens regeringsuppdrag Analysera utvecklingsvégar fér befintlig och ny
elproduktion.

5 https://news.stanford.edu/press-releases/2022/09/22/charging-cars-honight-not-way-go/
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Det storsta hinder som namns av aktorer som arbetar med laddinfrastruktur i Power Circles natverk
just nu ar fragor kopplat till elndtsanslutningar och tillgdng pa effekt. Tillstandsprocesserna for
elndtsanslutning, speciellt for hoga effekter och publik laddning, behéver ta kortare tid och bli mer
transparenta avseende bade tid och kostnader. Detta dr ndgot som till stor del behandlas i
Energimarknadsinspektionens uppdrag om kortade ledtider, men det &r viktigt att det beaktas och
kompletteras av handlingsprogrammet.

Smart laddning ar av yttersta vikt for att brist pa elndtskapacitet inte ska bli ett hinder som bromsar
utbyggnadstakten av laddinfrastruktur och for att utbyggnaden ska bli samhallsekonomiskt effektiv,
i form av ett effektivare utnyttjande av elndten®. Utéver smart laddning behover dven elnitsbolagen
ges battre mojligheter att arbeta med flexibla 16sningar i bred bemarkelse for att kunna tillgodose
behov av kapacitet snabbt, till bland annat laddinfrastruktur. Nedan ar ett antal exempel pa
atgdrder och verktyg som kunna hjalpa till om de kom pa plats:

e Krav pa uppkoppling och smart styrning. Det behover stallas krav i alla statliga stod till ny
laddinfrastruktur att den ska kunna kopplas upp och styras smart pa distans. Power Circle
har tidigare skickat in inspel till Energimyndigheten pa hur krav pa smart styrning kan
formuleras. Det finns ocksa skrivningar om krav pa smart laddning i kommande EU-direktiv
och férordningar inom Fit-for-55-paketet. Standardisering av kommunikationsprotokoll for
styrning ar viktigt for att affarsmodellen ska bli skalbar och rattvis.

¢ Incitament for smart styrning. For att smart laddning ska vara en reell resurs att rdkna med

behdvs tydliga incitament mot privatpersoner och transportsektor finnas. En rad olika satt
att aktivera flexibilitet hos laddande fordon eller andra flexibilitetsresuser anvands eller
testas idag, sdsom villkorade anslutningsavtal, lokala flexibilitetsmarknader, dynamiska
nattariffer. Det finns hinder som behover rojas kopplat till vart och ett av dessa metoder.
Det finns dven hinder som idag begréansar skalbarheten hos de aggregatorer som hjalper
konsumenter och foretag att anvanda flexibiliteten fran elbilsladdning, dar ett av de allra
viktigaste ar att rollen BSP (balance service provider) behéver inforas i Sverige skyndsamt.

e Elnatsregleringen. Ett av de viktigaste hindrena for att kunna nyttja flexibla resurser fullt ut
ar att elndtsagare behover ges battre ekonomiska forutsattningar inom elndtsregleringen
for att kunna arbeta med flexibilitetstjanster och eventuellt lagring som komplement till
natutbyggnad. Aven proaktiv natutbyggnad behéver ges en tydlig plats i regleringen och
kan baseras pa val grundande prognoser med natutvecklingsplanerna som utgangspunkt.

e V2G. Vehicle-to grid ar en teknisk méjlighet som finns tillganglig idag, bade vid laddning via
Chademo och CCS. V2G &kar flexibilitetspotentialen namnvart hos laddande fordon, till
nytta for elsystemet och for mojligheten att snabbt bygga ut ny laddinfrastruktur. Men for
att inte begransa potentialen i V2G behdver regelverken uppdateras kring forsaljning av el
fran batterier i bilar och andra energilager.

® https://powercircle.org/smartladdning.pdf
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Omstéllningen till en elektrifierad transportsektor innebar ett stort system-och teknikskifte, vilket
staller krav pa ny kompetens och dven skapar viss osdkerhet kring hur aktorer ska forhalla sig till den
nya tekniken och vilken roll man har i det nya ekosystemet. Nedan beskrivs ett antal omraden eller
aktorer dar Power Circle ser att ytterligare insatser skulle kunna bidra:

e Kommunens roll och offentlig sektor. Kommuner kan behova stéd i hur de ska hantera
utbyggnaden, hur man ska tolka regler, strategi for utbyggnaden, och vilken roll man ska ta i
ekosystemet for laddning. Det finns redan flertalet kommunala natverk dér detta ar en fraga
som behandlas, samt storre kommuner som ligger i framkant genom att frdmja och
facilitera utbyggnaden av laddinfrastruktur pa olika satt.

Dock ar det lika viktigt att mindre kommuner som inte har samma tid och resurser, har
tillgang till Iattillganglig information och best practice sa att man snabbt kan satta sigin i
omradet och pabdrja sin omstallningsresa. Handlingsprogrammet bor behandla tillgdngen
till information och hur kommuner kan fa stod eller majlighet att samverka i den stora
mangd fradgor fér kommunen som utbyggnaden av laddinfrastrukturen innebar. Exempelvis
kartldgga vilka ndtverk som finns och om det finns behov av information eller
samverkansformer som inte finns pa plats idag. Det &r dven viktigt att myndigheter,
regioner och offentlig sektor satter ambitiosa krav i upphandlingar, sa en forstaelse ar viktig
aven hos de aktérerna.

e Sma och medelstora aktorer. Sma och medelstora aktorer generellt har mindre resurser
och svarare att satta sig in i vad omstallningen innebar. Praktisk, oberoende information och
kunskap kommer vara viktigt for de aktorerna, vilket kan vara svart att fa tag i idag for vissa
malgrupper. Exempelvis fastighetsagare, terminaldgare och dkerier. Handlingsprogrammet
bor dven hdr gora en Oversyn sa att rétt och tillracklig information finns till ratt malgrupper,
samt hur sddan ska komma pa plats om det inte gor det och vem som ska vara ansvarig for
att ta fram och tillhandahalla informationen. Mycket av den information som finns idag ar
utspridd pd manga aktorer och for manga olika malgrupper, dar det finns dverlapp, olika
budskap samt fragor som inte behandlas alls.

e Elnatsagare. Elnatsagarens roll behover genomga stora forandringar som beskrivits i
foregdende stycke. Har vill vi sarskilt trycka pa elndtsdgarens ansvar att facilitera
utbyggnaden genom att tillhandahalla tydlig information mot de aktdrer som bygger ut
laddinfrastruktur, samt att behandla anslutningsforfrdgningar snabbt och med transparens.
| Finland, Storbritannien’ och Danmark® finns till exempel redan kapacitetskartor som
aktorer som till exempel vill installera laddinfrastruktur kan utga fran, den typen av verktyg
bor komma pa plats dven i Sverige sa snart som majligt. EInatsbolagen kan dven facilitera
utbyggnaden genom att exempelvis dra fram ledningar eller installera fundament i samband

7 https://www.nationalgrid.co.uk/ev-capacity-map-application
& https://storymaps.arcgis.com/stories/ebsb387e376f49b8996d5e7c47fbdd3y
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med annat markarbete.

Aven de aktdrer som bygger laddinfrastruktur behéver ge elnatsbolagen tydlig information i
sin tur om planerad utbyggnad. Samordning mellan elnatsbolag och till exempel transport-
och logistiksektorn, bidrar till att utbyggnaden av laddinfrastruktur i god tid kommerin i
ordinarie natanslutningsprocess. Natutvecklingsplanerna ar ett viktigt verktyg har.

e Samfilligheter. Samfalligheter ska inte behova forlita sig pa dyra privata jurister for att
kunna ta sig igenom ett nytt forrattningsbeslut dar laddinfrastruktur ingar. Just nu tar
Stockholms stad fram en tips-lista dven for samfalligheter inom satsningen fixaladdplats.se,
men om det inte racker bér en myndighet ta fram information hur en samfallighet tar sig
igenom processen, exempelvis Lantmateriet. Samfalligheter maste fa liknande
forutsattningar som andra foreningar att installera laddning pa ett smidigt satt.

Manga fragor ar viktiga i utbyggnaden for laddinfrastruktur och omstallningen till en fossilfri
fordonsflotta, men nedan foljer det som sammanfattar de omraden vi tror ar viktigast for att na
malen for transportsektorn och att omstallningen inte stannar av:

e Setill att "Themmaladdning”, alltsa langsam laddning dar fordonet star stilla ofta eller langst
tid, finns fér den som inte har egen parkering. Losningar for t.ex.
boendeparkering/nattparkering med férmanligare laddpris eller abonnemang ar ett
exempel. Forenkla for samfalligheter &r en annan. En dellésning ar att premiera
arbetsplatsladdning som ett realistiskt alternativ till laddning vid hemmet och publik
laddning. For tunga fordon och yrkestrafik ar depa-laddning och “semi-publik” laddning vid
terminaler minst lika viktig om inte dnnu viktigare for att omstallningen ska ta fart, sa dven
har galler det att skapa forutsattningar och fa den laddningen pa plats.

e Andamalsenliga stéd tills laddinfrastruktur. Det behéver fortsatt finnas stéd till
laddinfrastruktur, bade for publik och icke-publik laddning, for bade latta och tunga fordon.
Om Klimatklivet avslutas ar det viktigt att detta skyndsamt ersatts av motsvarande stod,
samtidigt som en omorganisation av statsstoden till laddinfrastruktur ocksa betyder en
mojlighet att gora stoden mer harmoniserade och tydliga.

o Setill att elndtet inte blir en broms for omstallningen av transportsektorn, via att arbetet
synkroniseras med andra regeringsuppdrag pa omradet och vid behov kompletterar dessa
uppdrag. De verktyg som namnts som viktiga under tidigare rubriker samt i
elektrifieringsstrategin for att paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur och réja hinder
for tillgdngen till effekt &r viktiga att de kommer pa plats.

e Tillhandahalla former/plattformar/goda exempel och information for hur aktorer som inte &ar
vana kan arbeta med laddinfrastruktur, samarbeta och samverka for att paskynda
elektrifieringen.

Nedan sammanfattar Power Circle vilka frdgor vi ser som viktiga att behandla vid 6versynen av
policy och regelverk:
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e Uppkoppling och smart laddning. Statsstdd bor medfora krav pa uppkoppling och
forberedelse for V2G och smart laddning enligt standard.

o Regelverk som framjar flexibilitet och ett effektivt nyttjande av elnaten. | stycket om
hinder tar vi upp en rad olika regelverk som rér méjligheten att utnyttja flexibilitet i laddning
och andra resurser. Utan effekt, ingen laddning, sa att dessa regulatoriska hinder ar av
storsta vikt for utbyggnaden av laddinfrastruktur.

e Stodberattigande kostnader. Energiagring kopplat till laddinfrastruktur som
stodberattigande kostnad maste komma pa plats i statsstoden och eventuellt dven
elnatsanslutning.

e Oversyn av krav for framtidsséakring. Generellt behdver en éversyn av stéden inkludera en
6versyn av hur man kan stalla krav som i mojligaste man ser till att laddinfrastruktur som far
stod inte blir utdaterad pa kort sikt. Utdver det som ndmns ovan kring uppkoppling och
smart styrning behdver hardvara och mjukvara félja nuvarande standarder samt potentiellt
vara forberedda pd i nartid kommande krav och standarder. Ett exempel &r att 2G -och 3G-
ndten stangs ner i mitten pa 2020-talet, sa den laddinfrastruktur som finns pa plats da
kommer behdva kunna kommunicera med 4G-och 5G-teknik.

e Rattviseaspekter i nya elnatsanslutningar. | vissa fall idag far den kund som forst bidrar
till/orsakar att eIndtet behover byggs ut ta hela kostnaden for utbyggnaden, trots att det &r
flera som drar nytta av den. Denna modell behéver fordndras sa att kostnadsférdelningen av
nya ndtanslutningar blir mer rdttvis. En rattvis utbyggnad, bade kostnadsmassigt for
aktorerna som etablerar laddning, samt for slutkunderna som ska anvanda den, &r en viktig
del av omstallningen.

e Definition av publik laddning. Definitionen av publik laddning begrénsar mojligheterna att
fa stod for semi-publik laddning, speciellt ndr det galler tung laddning. For att beviljas stod
till icke-publik laddning idag behover den aktor som soker stod dven vara dgare av fordonen,
och dessutom redovisa vilken utslappsreduktion dtgarden skulle innebara. Semi-publik
laddning for kommersiella transporter ar dock typiskt en laddpunkt pa en terminal, som
anvands av flera olika transportbolag men daremot inte ar 6ppen for alla (allmanheten).

Definitionerna forsvarar alltsa for exempelvis fastighetsagare eller tredjepartsaktorer att
investera i laddinfrastruktur pa terminaler. Det finns exempel pa hur aktorer placerat en
laddstation utanfor ett staket for att fa stod for publik laddning, men later fordonet parkera
och ladda pa insidan av staketet vid laddning. Handlingsprogrammet bor vara padrivande
for mer andamalsenliga definitioner i EU-regelverken och om fragan inte I6ses pa EU-niva
behover fragan hanteras pd ndgot satt i kommande statsstod.

Power Circle AB | Box 5073 | 211 23 Stockholm | Torsgatan 11 plan 8 | Organisationsnummer 556750-8733
info@powercircle.org | www.powercircle.org | BG 627-4419

7av9



2022305 POWER CIRCLE

e Laddning behover inte vara uppdelat i AC-och DC-laddning i statsstoden. Power Circle
anser att uppdelningen av AC-och DC-laddning inte langre nédvandigtvis ar andamalsenlig
da den inte sdger ndgot om anvandningsfallet, speciellt inte nu nar elektrifieringen tunga
fordon tar fart och latta fordon har storre batterier och kan ta emot storre och storre
laddeffekter. Power Circle foresprakar en uppdelning baserat pa koncept snarare an teknik,
exempelvis (men inte uteslutande) laddning hemma/dep3d, pa arbetsplats, vid destination
t.ex. képcentrum/logistikhub, och snabb och ultrasnabb laddning pa vag. En sddan
uppdelning ar teknikneutral vilket &r viktigt, da teknikutvecklingen gar snabbt pd omradet.
Det kan ocksa vara rimligt att gora skillnad pa ldtta och tunga fordon, da dessa segment har
olika behov. Power Circle har tidigare spelat in detta i remissvaret till Promemoria 2022-04-
26 Andringar i forordningen om std till lokala klimatinvesteringar.

e Teknikneutralitet och langsiktiga spelregler ar viktigt. Langsiktiga spelregler och
teknikneutrala stod ar viktigt for att framja teknikutveckling, innovation och nya
affarsmodeller. Idag ar stoden till stor del fokuserade pa statisk laddning via kontaktdon
vilket dven ar den mest mogna tekniken, men exempelvis semidynamisk eller induktiv
laddning kan komma att spela en viktig roll for kommersiella transporter vid exempelvis av-
och omlastning. Stod och regelverk maste darfor vara oppna for den typen av [6sningar nar
dessa val kommer, samt vara byggda pa ett sddant satt att det gar snabbt att uppdatera
forordningar och kriterier ndr t.ex. nya standarder kommer. Power Circle ser t.ex. mycket
positivt pa att den senaste uppdateringen av forordningen for Klimatklivet 6ppnade upp
tydligare for en sddan utveckling med avseende pa t.ex. induktiv laddning.

e Forsaljning av el. Power Circle far flertalet fragor fran aktorer, bade privata och
kommersiella, vad som galler for att sélja el for fordonsladdning i olika sammanhang. Vi
upplever att det dr svart att lasa sig till vad som tydligt ar tilldtet och inte. Detta skapar
osakerhet for nya aktorer som vill etablera laddning. Vi efterfragar darfor att en punkt i
handlingsprogrammet ar ett tydliggérande av de regelmadssiga forutsattningarna for att
etablera, driva och ta betalt for laddning.

e Innovativa affarsmodeller. Nya affarsmodeller, som t.ex. olika leasinglésningar eller mobila
laddstationer, forsvaras av dagens stodsystem dar t.ex. den som har fordonen eller
fastighetsdagaren i vissa fall maste gora investeringen trots att det finns andra bolag som har
laddning som karnverksamhet. Vid en 6versyn av stoden kan ett perspektiv vara hur man
kan mojliggora nya afférsmodeller men fortfarande garantera nyttan med infrastrukturen.

e Premiera delning och placering av laddinfra som nar flera parkeringsplatser. Fér en
samhallsekonomisk utbyggnad av laddinfrastruktur ar det inte sékert att varje fordon
behover en egen laddare varje dag, beroende pa batteristorlek, korstracka etc. Smarta
|6sningar som tillgodeser manga laddbehov med mindre resurser borde premieras.

e Samfalligheter. Situationen for samfalligheter har lange varit komplex och svar nar det
galler att etablera laddinfrastruktur. Nu har férutsattningarna tydliggjorts i
Energimyndighetens rapport ER 2021:24, samt ett forslag om att utreda kostnad for
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anlaggningsbeslut som stodgrundande kostnad i statsstéd. Dock behover uppféljning ske
och om en férbattring av situationen inte sker behdver ytterligare dtgarder vidtas.

e Ratt att ladda. Som tidigare namnt ar det av yttersta vikt att de som bor i flerbostadshus
ocksa far tillgang till laddning. Har har man i andra lander infort lagstiftning for att
fastighetsagare inte ska kunna neka installation av laddplats for hyresgaster pa oskalig
grund, vilket ocksa utforligt beskrivs i Energimyndighetens rapport ER 2021:24.
Skrivningarna om att medlemslanderna ska arbeta aktivt med hyresgasters ratt att ladda
skarps dven i det nya forslaget pa EPBD-direktiv. Power Circle ser positivt pa
Elektrifieringskommissionens initiativ Klart for Laddplats déar fastighetsdgare kan forbinda
sig till att arbeta aktivt med etablering av laddning, men handlingsprogrammet bor
utvardera om ytterligare dtgarder kravs for att elektrifieringen inte ska riskera att bromsas

upp.

e Stod till laddinfrastruktur i hela landet. Handlingsprogrammet bér ha en strategi for hur
laddning ska tillgangliggoras i omraden dar trafikflodet ar lagt men dér det finns ett behov
for god rorlighet. Det har historiskt varit svart att fa aktorer att bygga ut laddning pa vissa av
dessa platser, d&ven med generdsa statsstod, pa grund av bristande I6nsamhet.
Handlingsprogrammet bor undersdka vilken typ av driftstod eller andra incitament som gor
utbyggnaden lattare for aktorerna, eller om den typen av utbyggnad ska hanteras pa ndgot
annat satt, exempelvis om staten eller offentlig sektor ska ta ansvar fér den typen av
laddinfrastruktur.

e Hantering av vilotider kopplat till laddinfrastruktur och tung transport. Ett problem som
lyfts av aktorer ar att i det fall ett fordon laddats klart pd mindre tid an den lagstadgade
vilotiden pa 45 min for yrkeschaufforer, sa far inte chaufforen flytta fordonet for att lata
ndgon annan ladda. Det vore bra om en modell tas fram for att [6sa den problematiken, t.ex.
en laddinfrastruktur som nar flertalet uppstallningsplatser, eller ett undantag i reglerna for
att flytta sig fran laddplats till uppstallningsplats pa samma site.

Det skriftliga inspelet har tagits fram av David Mowitz och Johanna Barr, experter pd Power Circle.

Power Circle samlar kunskap och en bredd av aktérer inom laddinfrastruktur, férnybar energi,
framtidens elndt och smarta energitekniker. Ovanstdende synpunkter representerar kansliets
sammanvdgda kunskap ndr flera olika perspektiv tagits hdnsyn till och ska inte hdrledas till ndgon
enskild partner. Vi ser fram emot att ytterligare steg tas mot framtidens hdllbara energisystem.
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